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ชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบมอเตอร 
อูทหารเรือธนบุรี 

๑. ความสำคัญและความเปนมา 
ผูบังคับบัญชาของ อธบ.อร. เล็งเห็นความสำคัญของการจัดการความรูในองคกร โดยไดมอบนโยบาย 

ใหหนวยข้ึนตรงของ อธบ.อร. จัดทำองคความรูของหนวยตนเองและนำเสนอ เพ่ือคัดเลือก สำหรับแผนกโรงงานไฟฟา 

กองโรงงาน อูทหารเรือธนบุรี นั้น เล็งเห็นวาการซอมทำมอเตอร ซ่ึงเปนภารกิจของแผนกโรงงานไฟฟา 

มีความสำคัญ และมีองคความรูหลายหลายท่ีจำเปนตอการซอมทำ ตั้งแตการตรวจสอบกอนซอมทำ การซอมทำ 

ซ่ีงประกอบดวย การทำความสะอาดขดลวด การพันขดลวด รวมถึงการอาบน้ำยา  นอกจากนี้ การตอวงจรไฟฟา

เพ่ือควบคุมการทำงานมอเตอร ก็มีสวนสำคัญในการทำใหมอเตอรทำงานไดอยางถูกตอง ตรงตามความตองการ

ของผูใชและโหลดอุปกรณ  ในการเรียนรูเรื่องการควบคุมมอเตอร สวนใหญจะเรียนทฤษฎีจากหนังสือหรือตำราชาง 

และตำราวิศวกรรมไฟฟา ในการเรียนรูการปฏิบัติ ก็จะไดรับจากการทำงานจริงและการถายทอดองคความรู 

จากชางผูชำนาญงาน มีประสบการณในการซอมทำระบบควบคุมมอเตอร  อยางไรก็ตาม ทางผูจัดทำเล็งเห็นวา 

เพ่ือใหองคความรูนี้  ไดรับการถายทอดตอไปยังพนักงานราชการท่ีเขามาใหม และผู ท่ีตองการทบทวน 

การปฏิบัติงานดานการซอมทำระบบควบคุมมอเตอร จึงไดจัดทำชุดควบคุมมอเตอรเพ่ือเปนสื่อในการเรียนรู และ

นำองคความรูท่ีสะสมอยูในผูเชี่ยวชาญของแผนโรงงานไฟฟาฯ ใหออกมาเปนรูปธรรม และสามารถถายทอด 

องคความรูไดอยางมีประสิทธิภาพ มีความสะดวกรวดเร็ว เขาใจงาย และปลอดภัยตอผูปฏิบัติ และตัวมอเตอร 

 

๑.๑  ความสำคัญองคความรูที่มีการจัดการเพ่ือใหเกิดวิธีปฏบิัติที่เปนเลิศ 

 องคความรูดานการควบคุมมอเตอร เปนองคความรูทางดานวิศวกรรมไฟฟา ตองประกอบดวยความเขาใจ

ดานทฤษฏี และการปฏิบัติใหเกิดความชำนาญ ในดานทฤษฏีนั้น ผูปฏิบัติมีความเขาใจในระดับหนึ่ง ผานการศึกษา

และเรียนรูในหองเรียน อยางไรก็ตามเม่ือนำไปปฏิบัติ พบวายังมีกำลังพลของแผนกโรงงานไฟฟาบางสวน 

ไมสามารถทำงานได  เนื่องดวยขาดประสบการณ ในการทำงานจริง และความเขาใจวงจรอยางแทจริง   

ซ่ึงจำเปนตองอาศัยประสบการณและการปฏิบัติบอยๆ จนเกิดความชำนาญ จึงจำเปนตองมีชุดทดลอง เพ่ือให 

การฝกปฏิบัติมีประสิทธิภาพ และเกิดความชำนาญ  
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๑.๒  ความเปนมาและแนวทางการพัฒนาองคความรูที่มีการจัดการเพ่ือใหเกิดวิธีปฏบิัติที่เปนเลิศ 

แผนกโรงงานไฟฟา ไดพิจาราณาเห็นวาองคความรูทางดานการควบคุมมอเตอร มีความสำคัญ จำเปนตอ

การปฏิบัติงานของกำลังพลแผนกโรงงานไฟฟา  จึงเห็นควรใหมีการอบรมความรูทางดานระบบควบคุมมอเตอร  

ซ่ึงการถายทอดองคความรูนี้ จะถายทอดจากผูเชี่ยวชาญของแผนกโรงงานไฟฟา ผานการออกแบบชุดบอรดการสอน 

ซ่ึงเปนการถายทอดความรูท่ีมีประสิทธิภาพ ผูเรียนสามารถเขาใจรายละเอียดการตอวงจรไดจากการสัมผัส 

กับอุปกรณจริง มีการฝกการตอวงจรจริง และตรวจเช็คผลการตอวาปฏิบัติถูกตองหรือไม ทำใหเกิดความเขาใจ 

ความชำนาญเพ่ิมมากข้ึน 

นอกจากนี้ ชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบมอเตอร นอกจากจะไดเพ่ือใชในการสอน 
และฝกปฏิบัติทบทวนความรูใหแกกำลังพลของแผนกโรงงานไฟฟาแลว ยังสามารถนำมาใชเปนอุปกรณ ทดสอบ
การทำงานของมอเตอรหลังการซอมทำได อีกดวย ซ่ึงเปนสวนหนึ่ งของการควบคุมคุณภาพการซอมทำ  

ทำใหสามารถตรวจสอบไดวาการซอมทำนั้นไดคุณภาพ  
 ในการจัดทำชุดบอรดการสอนระบบควบคุมคุณภาพนี้ แผนกโรงงานไฟฟา มีแนวทางท่ีจะใชอุปกรณ 

ท่ี เหลือใชจากการซอมทำ เพ่ือให เกิดการประหยัด และเปนการใชทรัพยากรอยางมีประสิทธิภาพ โดยนำ 

อุปกรณไฟฟาจำพวก เบรกเกอร แมกเนติกคอนโทรเลอร สายไฟตางๆ มาใช แทนการจัดซ้ือ  มีอุปกรณบางประเภท 
ท่ีจัดซ้ือเพียงเล็กนอย   

๒. การวางแผนเชิงกลยุทธดานการจัดการความรู 
 
๒.๑  วัตถุประสงคขององคความรูที่มีการจัดการเพ่ือใหเกิดวิธีปฏิบตัิที่เปนเลศิ 

• เพ่ือใหผูท่ีปฏิบัติงานดานไฟฟาของโรงงานซอมเครื่องไฟฟาและเดินสาย แผนกโรงงานไฟฟา ไดรับการ

ถายทอดองคความรูในการการซอมทำระบบควบคุมมอเตอร อยางมีประสิทธิภาพผานชุดควบคุมมอเตอร
ท่ีไดจัดทำข้ึน  

• เพ่ือใชในการทดสอบมอเตอร เนื่องดวยชุดบอรดการสอนระบบควบคุมมอเตอร ยังสามารถใชในการ

ควบคุมมอเตอรไดจริง สามารถนำมาใชในการทดสอบมอเตอรท่ีผานการซอมทำของแผนกโรงงานไฟฟา 
ทำใหการซอมทำมีคุณภาพ และเกิดความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 

• เพ่ือทบทวนความรูการปฏิบัติงานเก่ียวกับระบบควบคุมมอเตอร สำหรับผูปฏิบัติงานท่ีตองการ

ทบทวนความรู และความชำนาญในการตอวงจรควบคุม 
 
๒.๒  เปาหมายหรือตัวช้ีวัดขององคความรูที่มีการจัดการเพ่ือใหเกิดวิธีปฏิบตัิที่เปนเลิศ 

เปาหมาย 

o สามารถผลิตชุดควบคุมมอเตอร สำหรับการสอนและถายทอดความรูไดสำเร็จ และใชงานได
จริง 

o สามารถถายทอดองคความรูใหแกผูปฏิบัติงานและผูปฏิบัติงานผานการทดสอบ 
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o สามารถทำชุดทดลองควบคุมมอเตอรมาใชในการทดสอบมอเตอรหลังซอมทำได 

o ออกแบบชุดควบคุมใหสามารถใชงานงาย เปนแบบเปด เพ่ือใหเห็นรายละเอียดวงจร ทำให
ผูเรียนรูมีความเขาใจวงจร  

o ออกแบบวงจรใหครอบคลุมประเภทวงจรท่ีใชอยางแพรหลายในการควบคุมมอเตอร เชน 

วงจร Direct-online และ Star-Delta 
o ออกแบบชุดทดสอบใหเปนแบบกะทัดรัด สามารถเคลื่อนยายไดงาย 
 

 

ตัวช้ีวัด 

o รอยละความสำเร็จของการผลิตชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบมอเตอร 

o จำนวนกำลังพลท่ีไดรับการถายทอดและใชงานชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบ

มอเตอร 

o ความพึงพอใจของกำลังพลท่ีไดรับการฝกอบรมผานชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและ

ทดสอบมอเตอร 

o มีการเผยแพร การใชงานชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบมอเตอรผานทาง 

Social media เชน Facebook หรือ YouTube 

o ความพึงพอใจของผูปฏิบัติในการใช ชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบมอเตอร 

เพ่ือใชในงานควบคุมคุณภาพการซอมทำมอเตอร 
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๓. กระบวนการผลิตผลงาน 
 

๓.๑  การออกแบบผลงาน/ นวัตกรรม 

 ๓.๑.๑ แผนการดำเนินการ 

     แผนกโรงงานไฟฟาไดจำทำแผนงานการออกแบบและผลิตผลงานชุดบอรดการสอนระบบควบคุม

และทดสอบมอเตอรตามตารางท่ี ๑  แผนงานกิจกรรมการผลิต โดยมีการเริ่มตนงานตั้งแต ต.ค. ๖๕ และแลวเสร็จสมบูรณ

ใน มี.ค.๖๖ 

ตารางท่ี ๑ แผนงานการผลิตชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบมอเตอร 

ลำดับ แผนงานกิจกรรม 
ต.ค.

๖๕ 

พ.ย.

๖๕ 

ธ.ค.

๖๕ 

ม.ค.

๖๖ 

ก.พ.

๖๖ 

มี.ค.

๖๖ 

๑. การออกแบบวงจรระบบควบคุม       

๒. การจัดหาอุปกรณ       

๓. การประกอบวงจร       

๔. การทดลอง       

๕. การนำไปใชจริงและเผยแพร       

 

ในการนี้กำหนด Flowchart การผลิตผลงานดังรูปท่ี ๑  
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รูปท่ี ๑ Flowchart กระบวนการผลิตผลงาน 

 

 

ออกแบบ 

จัดหาวัสด ุ

ผลิตผลงาน 

นำไปใชงานจริง/

เผยแพร 

ทดลอง 
แกไข / ปรับปรุง 

ปกติ 
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 ๓.๑.๒ การออกแบบ 

 ชุดควบคุมมอเตอรคืออุปกรณหรือกลุมของอุปกรณ ท่ีสามารถประสานและสั่งการการทำงาน 

ของมอเตอรในแบบท่ีกำหนดไว ซ่ึงจะเปนแบบ manual หรือ automatic ก็ได ในการเริ่มเดินและหยุดมอเตอร 

การเลือกทิศทางการหมุน การควบคุมความเร็ว การควบคุมแรงบิด และการปองกันกระแสเกินหรือความผิดพลาด

ทางไฟฟา 

 ในการออกแบบวงจรของชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบมอเตอร จะออกแบบใหชุดควบคุม

ทำงานในการควบคุมการเริ่มเดินและหยุดมอเตอร (Motor starter) เทานั้น ซ่ึงเปนฟงกชั่นสำคัญและพ้ืนฐาน  

ในการเริ่มเดินมอเตอร กรณีท่ีเปนมอเตอรเล็ก จะสามารถเชื่อมตอกับแหลงจายไฟฟาไดโดยตรง  แตกรณีท่ีเปน

มอเตอรขนาดใหญ จะตองมีวงจรพิเศษในการตัดตอการเชื่อมตอกับแหลงจายไฟฟา เพ่ือใหแรงดัน และกระแส  

ไมเกินพิกัด ซ่ึงวงจรพิเศษนี้ เรียกวา soft starter ซ่ึงสามารถออกแบบไดหลายวิธีเชน autotransformer,  

star delta และแบบวงจร switching  ท้ังนี้วิธีการเริ่มเดินมอเตอรแบบ star delta เปนวิธีการท่ีงาย ใชอุปกรณ 

magnetic relay เปนตัวควบคุม และใชอยางแพรหลายในอุตสาหกรรม ผูจัดทำจึงเห็นควรเลือกวิธีการนี้ 

ในการออกแบบชุดบอรดการสอนนี้  ซ่ึงจะประกอบดวยประกอบดวยวงจรควบคุมมอเตอร ๒ วงจรหลัก คือ  

วงจรการควบคุมมอเตอรแบบตรง DOL (Direct online) และวงจรการควบคุมมอเตอรแบบ Star-Delta 

 

 ๓.๑.๒.๑ วงจรการควบคุมมอเตอรแบบตรง DOL (Direct online) 

 วงจรการควบคุมมอเตอรแบบตรง เปนการควบคุมการเปดการทำงานและปดการทำงานแบบตอ

แหลงจายไฟฟากำลังเขาสูมอเตอรเพ่ิมเริ่มเดินโดยตรง โดยไมผานอุปกรณหรือวิธีการลดแรงดันใดๆ กอนถึงตัว

มอเตอร วงจรนี้เปนการควบคุมมอเตอรแบบก่ึงอัตโนมัติ โดยท่ัวไปจะนิยมใชกับการควบคุมมอเตอรขนาดเล็กท่ีกิน

กระแสไมมาก วงจรการควบคุมมอเตอรแบบตรง ประกอบดวยวงจร  
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 วงจรกำลัง (Power Circuit)  

 
รูปท่ี ๒ วงจรกำลังของวงจรควบคุมมอเตอรแบบตรง 
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- ๙ - 

วงจรควบคุม (Control Circuit) 

 

รูปท่ี ๓ วงจรควบคุมของวงจรควบคุมมอเตอรแบบตรง 

 

โดยมีข้ันตอนการทำงานดังนี้ 

 ๑. เริ่มตนแมคเนติคคอนแทคเตอรมีสถานนะเปดวงจร กระแสไฟฟายังไมถูกจายเขามอเตอร 

 ๒. เม่ือกดปุม Start จะมีกระแสไฟฟาจากแหลงจายไหลผานคอยลของแมคเนติคคอนแทคเตอรทำให

หนาสัมผัส และหนาสัมผัสชวยของแมคเนติคปดวงจรพรอมกันทำใหเกิดสภาวะคางการทำงาน เพราะมีกระแสไหล

ผานหนาสัมผัสชวยของแมคเนติคคอนแทคเตอรอีกทางเพ่ือไปจายใหกับคอยลแมคเนติคคอนแทคเตอร 

  ๓. เม่ือหนาสัมผัสของแมคเนติคคอนแทคเตอรปดวงจร ทำใหกระแสไฟฟาไหลผานเขาขดลวด 

ของมอเตอร มอเตอรจึงทำงาน 
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- ๑๐ - 

 ๔. เม่ือตองการหยุดการทำงานของมอเตอร ใหกดปุม Stop ทำใหหนาสัมผัสของของปุม Stop เปดวงจร 

กระไฟฟาท่ีไหลเขาคอยลและหนาสัมผัสชวยของแมคเนติคคอนแทคเตอรถูกตัดออก ทำใหไมมีกระแสไฟฟาไหล

เขาขดลวดของมอเตอร มอเตอรจึงหยุดทำงาน 
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- ๑๑ - 

 ๓.๑.๒.๒ วงจรการควบคุมมอเตอรแบบสตาร-เดลตา (Star-Delta Starter) 

 วงจรการควบคุมมอเตอรแบบสตาร-เดลตา (Star-Delta Starter) เปนวงจรในการเริ่มเดินมอเตอรแบบ

ลดแรงดัน เริ่ม เดิน  วงจรจะควบ คุมการเริ่ม เดินด วยการตอแบบ star connection ท่ี  stator winding   

เม่ือมอเตอร เขาสูการทำงานท่ี  80% ของความเร็ว Full load จะเปลี่ยนวงจรเปน delta connection  

ซ่ึงการเปลี่ยนวงจรสามารถทำไดดวยวิธี manual หรืออัตโนมัติถาติดตั้ง timer relay 

  

 วงจรกำลัง (Power Circuit)  

 

รูปท่ี ๔ วงจรกำลังของวงจรควบคุมมอเตอรแบบ Star-Delta 
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  วงจรควบคุม (Control Circuit)  

 

รูปท่ี ๕ วงจรควบคุมของวงจรควบคุมมอเตอรแบบ Star-Delta 

ข้ันตอนการทำงาน 

 ๑. เริ่มตนแมคเนติคคอนแทคเตอรมีสถานนะเปดวงจร กระแสไฟฟายังไมถูกจายเขามอเตอร 

  ๒. เม่ือกดปุม Start จะมีกระแสไฟฟาจากแหลงจายไหลผานคอยลของแมคเนติคคอนแทคเตอรสตาร 

(MC-1) ทำใหหนาสัมผัสของแมคเนติคคอนแทคเตอรปดวงจร และหนาสัมผัสชวยของแมคเนติด (MC-1) แบบ NO 

ปดวงจรไปพรอมกัน ทำใหมีกระแสไฟฟาไหลไปจายใหคอยลแมคเนติคคอนแทคเตอร (MC-2) มอเตอรจึงเกิด 

การสตารทแบบสตาร และหนาสัมผัสชวยของแมคเนติค (MC-2) แบบ NO ปดวงจรพรอมกันทำใหเกิดสภาวะคาง

การทำงานทำงาน เพราะมีกระแสไหลผานหนาสัมผัสชวยของแมคเนติคคอนแทคเตอรอีกทาง เพ่ือไปจายใหกับ

คอยลแมคเนติคคอนแทคเตอร สวนหนาสัมผัสชวยของแมคเนติค (MC-1) แบบ NC ถูกเปดวงจรพรอมกับ 

แมคเนติค (MC-1) 
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  ๓. พรอมกันนั้นท่ีแผงวงจรของไทมเมอรรีเลย (T-1) ไดรับกระแสไฟฟาเพ่ือเลี้ยงวงจรดวยเชนกัน  

ไทมเมอรจึงเริ่มนับเวลา แตสัมผัสของไทมเมอรจะยังไมมีการเปลี่ยนแปลง 

  ๔. เม่ือไทมเมอรนับเวลาครบตามท่ีตั้งเวลาไว หนาสัมผัสของไทมจึงเปดวงจรออกทำให MC-1 และ

ไฟเลี้ยงวงจรไทมเมอรถูกตัดออก ทำใหหนาสัมผัสชวยของ MC-1 แบบ NO กลับมาเปดวงจรอีกครั้ง และ MC-1 

แบบ NC กลับมาปดวงจรดวย ทำใหมีกระแสไฟฟาไหลไปท่ีคอยลแมคเนติคคอนแทคเตอร (MC-3) จึงเกิดการตอวงจร

แบบเดลตา และหนาสัมผัสชวยของ MC-3 แบบ NC เปดวงจรออกเพ่ือตัดกระแสไฟฟาท่ีจายให MC-1 และ T-1 

ขณะนี้มอเตอรมีการรันตอเนื่องแบบเดลตา 

  ๕. เม่ือตองการหยุดการทำงานของมอเตอร ใหกดปุม Stop ทำใหหนาสัมผัสของของปุม Stop  

เปดวงจร กระไฟฟาท่ีไหลเขาคอยลและหนาสัมผัสชวยของแมคเนติคคอนแทคเตอรถูกตัดออก ทำใหไมมี

กระแสไฟฟาไหลเขาขดลวดของมอเตอร มอเตอรจึงหยุดทำงาน 
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๓.๒  เปาหมายหรือตัวช้ีวัดขององคความรูที่มีการจัดการเพ่ือใหเกิดวิธีปฏิบตัิที่เปนเลิศ 

เปาหมาย 

o สามารถผลิตชุดควบคุมมอเตอร สำหรับการสอนและถายทอดความรูไดสำเร็จ และใชงานได

จริง 

o สามารถถายทอดองคความรูใหแกผูปฏิบัติงานและผูปฏิบัติงานผานการทดสอบ 

o สามารถทำชุดทดลองควบคุมมอเตอรมาใชในการทดสอบมอเตอรหลังซอมทำได 

o ออกแบบชุดควบคุมใหสามารถใชงานงาย เปนแบบเปด เพ่ือใหเห็นรายละเอียดวงจร ทำให

ผูเรียนรูมีความเขาใจวงจร  

o ออกแบบวงจรใหครอบคลุมประเภทวงจรท่ีใชอยางแพรหลายในการควบคุมมอเตอร เชน 

วงจร Direct-online และ Star-Delta 

o ออกแบบชุดทดสอบใหเปนแบบกะทัดรัด สามารถเคลื่อนยายไดงาย 

 ตัวช้ีวัด 

o รอยละความสำเร็จของการผลิตชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบมอเตอร 

o จำนวนกำลังพลท่ีไดรับการถายทอดและใชงานชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบ

มอเตอร 

o ความพึงพอใจของกำลังพลท่ีไดรับการฝกอบรมผานชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและ

ทดสอบมอเตอร 

o มีการเผยแพร การใชงานชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบมอเตอรผานทาง 

Social media เชน Facebook หรือ YouTube 

o ความพึงพอใจของผูปฏิบัติในการใช ชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบมอเตอร 

เพ่ือใชในงานควบคุมคุณภาพการซอมทำมอเตอร 

 

๓.๓  ประสิทธิภาพของการดำเนินงาน 

 ๓.๓.๑ กระบวนการออกแบบและการผลิตชุดบอรดการสอนระบบควบคุมมอเตอร ไดดำเนินการอยาง

เรียบรอย เปนไปตามแผนงาน ไมมีปญหาอุปสรรคขอขัดของ   
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 ๓.๓.๒ กระบวนการใชในการฝกปฏิบัติ และอบรมใหแกกำลังพลในแผนกโรงงานไฟฟา ไดดำเนินการอบรม

ในชวงวันพุธบาย พบวาการดำเนินการเรียบรอยดี ผูเรียน มีความเขาใจเนื้อหาไดเปนอยางดี และผลการเรียนรูเปน

ท่ีพึงพอใจ 

 

 

 

๓.๔   การใชทรัพยากร 

ลำดับ 
อุปกรณ จำนวน 

๑. แมกเนติกคอนแทคเตอร (Magnetic Contactors) ๓  ตัว 

๒. ทามเมอร (Timer)  Contact Rating AC220V 10A ๑  ตัว 

๓. โอเวอรโหลด รีเลย(Overload Relay) 17A-24A     ๑  ตัว 

๔. ฟวส (Fuse) AC 220V 3A     ๒  ตัว 

๕. เซอรกิตเบรกเกอร (Circuit Breaker)   3 เฟส 50A   ๑  ตัว 

๖. หมอแปลง (Transformer) 320V เปน 220V ๑  ตัว 

๗. ปุม Start   ๑  ตัว 

๘. ปุม Stop ๑  ตัว 

๙. ไฟแสดงสถานะ (pilot lamp)    ๓  ตัว 

๑๐. สายเดี่ยว 1x10 sq.mm ๕ เ มตร 

๑๑. สายเดี่ยว 1x1.5 sq.mm ๕  เมตร 

๑๒. เทอมินอล(Terminal) 12 ชอง      ๑  ตัว 

๑๓. มิเตอรวัด แรงดัน(Voltage) และกระแส(Ampere) แบบดิจิตอล   ๑  ตัว 
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๔. ผลการดำเนินการ 
 

๔.๑  ผลที่เกิดตามจุดประสงค 

 ๔.๑.๑  ผูปฏิบัติงานดานไฟฟาของโรงงานซอมเครื่องไฟฟาและเดินสาย แผนกโรงงานไฟฟา ไดรับ 

การถายทอดความรูในการซอมทำระบบควบคุมมอเตอร 

 ๔.๑.๒  ชุดบอรดการสอนไดถูกนำมาใชในการทดลองมอเตอรหลังซอมทำ เพ่ือใชในการควบคุมคุณภาพการซอมทำ 

 ๔.๑.๓  ผูปฏิบัติงานมีองคความรูเพียงพอในการปฏิบัตงาน และสามารถทบทวนความรู ความชำนาญผาน

ชุดบอรดการสอนระบบควบคุมมอเตอร 

๔.๒  ผลสัมฤทธิ ์

 ๔.๒.๑ ผูปฏิบัติงานมีความรู ความชำนาญในการซอมทำระบบควบคุมมอเตอร 

 ๔.๒.๒ ชุดบอรดการสอนระบบควบคุมมอเตอร สามารถนำมาใชเปนอุปกรณทดลองมอเตอรได 

 

๔.๓  ประโยชนที่ไดรับ 

 ๔.๓.๑ ใชฝกปฏิบัติเพ่ือใหเกิดความชำนาญในการทำงานและทบทวนองคความรูในการปฏิบัติงานของ 

กำลังพลแผนกโรงงานไฟฟา 

 ๔.๓.๒ แผนกโรงงานไฟฟาสามารถนำบอรดการสอนระบบควบคุมมอเตอรนี้เปนเครื่องมือในทดสอบ

มอเตอรได ทำใหการทำงานในการควบคุมคุณภาพ มีความสะดวก รวดเร็วและมีประสิทธิภาพ  รวมถึง 

มีความปลอดภัยในการทดสอบมอเตอรตอตัวผูปฏิบัติและตัวมอเตอร 
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๕. ปจจัยความสำเร็จ 
 

๕.๑  สิ่งที่ชวยใหงานประสบความสำเร็จ 

 ในการผลิตชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบมอเตอรนี้ แผนกโรงงานไฟฟาไดรับความรวมมือ

และการถายทอดความรูจากกำลังพลของแผนกฯ ซ่ึงเปนผูเชี่ยวชาญ สามารถถายทอดความรูออกมาเปนรูปธรรม

ไดอยางนี้  ไดรับการสนับสนุนการกำลังพลท่ีเปนผูปฏิบัติในการสรางประกอบผลงาน  นอกจากนี้ ยังไดรับ

คำแนะนำท่ีดีจากคณะกรรมการจัดการความรูของอูทหารเรือธนบุรี  โดยทีมงานของแผนกโรงงานไฟฟาในการ

จัดทำชุดบอรดการสอนระบบควบคุมและทดสอบมอเตอร ประกอบดวย 

 

 น.อ. โชค   แกวบุญชวย        หัวหนาโรงงานไฟฟา 

 นายวรวิทย  สีแตงทอง  ชางไฟฟา ระดับ ๓ 

 นายอำนาจ  หาญเวช   ชางไฟฟา ระดับ ๓ 

  นายสาโรช   รุงเรือง   ชางไฟฟา ระดับ ๒ 

  นายภาณุพงศ   อรัณยกานนท  ชางไฟฟา ระดับ ๒ 

  นายธเนศ   สิงหโต   ชางไฟฟา ระดับ ๒ 

  นายทนงศักดิ์   แทนทอง  ชางไฟฟาระดับ ๒ 

  นายจิราภัทร   ศรีษะแยม  ชางไฟฟาเรือ 

  นายพันธะนิตย   พัฒนศรีกุลกิจ            ชางไฟฟาเรือ 

  นายปรีดา   ศรีนคร   ชางไฟฟาเรือ 

  นายณัฐชนน   เกตุเพ็ง   ชางไฟฟาเรือ 

  กำลังพลโรงงานซอมเครื่องไฟฟาและเดินสายทุกๆ นาย 

 

  



รายงานองคความรูท่ีมีการจดัการเพ่ือใหเกิดวิธีปฏิบัติท่ีเปนเลิศ ประจำป งป.๖๖ 

 

 

- ๑๘ - 

๖. บทเรียนท่ีไดรับ 
 

๖.๑  การระบุขอมูลที่ไดรับจากการผลิต และการนำผลงานไปใช 

 ๖.๑.๑  ขอสรุป 

   ชุดบอรดการสอนระบบควบคุมมอเตอร มีประโยชนตอผูปฏิบัติงาน ชวยทำใหสามารถถายทอด 

องคความรูไดอยางสะดวก และมีประสิทธิภาพ สามารถนำไปใชงานไดจริงใชทดสอบมอเตอรหลังการซอมทำ  

ใชงานงายสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัย มีคาพารามิเตอรตางๆ แสดงผล ไมตองหาอุปกรณมาใชวัดคาตาง  

ทำใหประหยัดเวลาในการทดลอง และมีประสิทธิภาพ 

 ๖.๑.๒  ขอเสนอแนะ 

   ควรพัฒนาตอยอดชุดบอรดการนี้ ในการควบคุมมอเตอร ข้ันสูงข้ึน เชนการจัดทำชุดบอรด 

การควบคุมความเร็วของมอเตอร การควบคุมการหมุนกลับทางของมอเตอร เปนตน นอกจากนี้ ควรเพ่ิมการอบรม

กำลังพลของแผนกโรงงานไฟฟา ใหมีความรูการควบคุมแบบ PLC ซ่ึงเปนการควบคุมผานบอรดคอมพิวเตอรท่ีตอง

มีความรูทางดานการเขียนโปรแกรม 

 

 

 

 

 

 

 

  



รายงานองคความรูท่ีมีการจดัการเพ่ือใหเกิดวิธีปฏิบัติท่ีเปนเลิศ ประจำป งป.๖๖ 

 

 

- ๑๙ - 

๗. การเผยแพรผลงาน 
 

๗.๑  การเผยแพร 

 ๗.๑.๑ การอบรม ทบทวน ความรูกับผูปฏิบัติงาน บอกข้ันตอน วิธีการทำงานของอุปกรณ และมอเตอร 

ข้ันตอนการตอวงจร 

 

 
 

 
 

 



รายงานองคความรูท่ีมีการจดัการเพ่ือใหเกิดวิธีปฏิบัติท่ีเปนเลิศ ประจำป งป.๖๖ 

 

 

- ๒๐ - 

 

 

 
 

 
 

รูปท่ี ๖ การสอนระบบควบคุมมอเตอรโดยใชชุดบอรดการสอนระบบควบคุมมอเตอร 

 

 

  



รายงานองคความรูท่ีมีการจดัการเพ่ือใหเกิดวิธีปฏิบัติท่ีเปนเลิศ ประจำป งป.๖๖ 

 

 

- ๒๑ - 

 ๗.๑.๒ การฝกปฏิบัติตอวงจรเพาเวอร และ คอนโทรล 

 

 

 

 

 



รายงานองคความรูท่ีมีการจดัการเพ่ือใหเกิดวิธีปฏิบัติท่ีเปนเลิศ ประจำป งป.๖๖ 

 

 

- ๒๒ - 

 

 

รูปท่ี ๗ งานฝกปฏิบัตกิารตอวงจรระบบควบคุมมอเตอร 

  



รายงานองคความรูท่ีมีการจดัการเพ่ือใหเกิดวิธีปฏิบัติท่ีเปนเลิศ ประจำป งป.๖๖ 

 

 

- ๒๓ - 

๗.๑.๓ การเผยแพรผานทาง Social media 

       แผนกโรงงานไฟฟาฯ ไดดำเนินการเผยแพรผลงานชุดบอรดการสอนระบบควบคุมมอเตอร  

ผานทาง YouTube ของแผนกโรงงานไฟฟาเพ่ือเปนชองทางในการเรียนรูผานทางออนไลน ตามลิงคดานลาง 

 

https://youtu.be/uo_rIsRP5MM 

 
 

๗.๒  การยอมรับ 

  อยูระหวางประเมินผล หลังการนำเผยแพรทางชองทาง YouTube 
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